Les Scot de 'aire métropolitaine
Lyon - Saint-Etienne

Présentation aux Présidents - 10 mai 2021

Construire une vision partagee
d'un Réseau Express
Meétropolitain
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1. Qu'est-ce gu’'un Réseau Express Métropolitain ?

2. Dans quelle mesure le réseau ferré actuel
préfigure-t-il un futur REM ?

3. Quels sont les potentiels de déplacements pour un
futur REM ?
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\, 1/ Proposition de définition (1/2)

- Un REM est un réseau structurant de transports en
commun d’'une aire métropolitaine autour de lignes de
trains.

> Eventuellement, ce réseau peut étre complété par des
lignes routieres « express » performantes, ou d'autres
modes de transport.

- Un REM vise principalement a assurer les
déplacements contraints (travail, études), mais pas
uniqguement.
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14/ Proposition de définition (2/2) @C

Les points-clefs d'un REM:

Des arréts rapprochés au sein d'un réseau maillé
Les lignes peuvent étre diamétralisées permettant de
traverser le coeur métropolitain et desservir plusieurs
gares
Un service cadencé et fiable avec une forte amplitude
horaire
Une offre globale et intégrée (1 plan de réseau, 1
canal d'information, 1 titre de transport)
Une forte intermodalité (correspondances et
rabattement faciles)
Une grande coopération des Autorités Organisatrices,
s'll n'y a pas d'Autorité Organisatrice unique

=> vers une mobilité « sans couture » (« MaaS »)

Vers un REM dans 'AMELYSE ?



\/\J/f Stockholm : un réseau tres unifié, |

. mais diversifié en modes et en gestion™ ==

yon - Saint-Etienne

— 1 seule Autorité Organisatrice, 1 tarification totalement intégrée, de
nombreux exploitants publics et privés

- Un RER diamétralisé, intégré a un réseau trés maillé et trés multimodal

- Bonne complémentarité entre ferroviaire lourd (RER) et ferroviaire léger
(trams express)

Stockholm - Spartrafikkarta Rail Network Map
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\/7/ Barcelone : Complémentarité rail + route e
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concentriqgue mais
aussi alvéolaire avec
de nombreuses zones
= périphériques « de
T proximité ».
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Vers Dijon

Vers Clermont-
Ferrand

Vers Le Puy

I'AMELYSE reconnu par I'inter-Scot

Vers Lons-Le-Saunier

& .
P wl‘ rd l &

Vers Valence

Vers Grenoble

Vers Chambéry

Agences d’'urbanisme
Lyon & Saint-Etienne

Chapitre commun
Inter-Scot, 2006
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. VEItébrales du développement territorial

yon Salnt Etienne

- D'aprés le modéle INSEE OMPHALE,
I'aire métropolitaine devrait compter
entre 3,6 et 4 millions d’habitants a
I'horizon 2040, sous réserve
d'évolutions non prévues (baisse de la
natalité, baisse de l'attractivité...)

\ ) guredeniveaufurorigionsl 3 D'jcj 2040, tous les SCoT connaitraient
redecovoiturage  aimmnamtt M une hausse de leur population, surtout

Transport en ™ prina pe'd; bmlénéement 3
(lien entre plusieurs lignes TC, \ - ik
: ,, polarité

commun urbain
i?"emfﬁufﬁﬂﬂ‘.m.g avec gare IeS SCOT pérlurba|ns
—> Comment accueillir ces nouveaux

Le principe de
mobilité durable

| polarité

Teeg E avec gare de niveau régional

polarité S8 g habitants ? Comment accompagner
MR Eenentrc les ménages dans leur trajectoire

résidentielle ?

“ea

Ry ="~ - Quelles mesures pour que le REM soit
le plus possible au service du modele
Chapitre commun de développement multipolaire ?
Inter-Scot, 2013 Quelles seraient les conséquences

d’'une absence (ou d'une lenteur) de
réalisation du REM ?
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2. Dans quelle mesure le
réseau ferré actuel
préfigure-t-1l un futur REM ?
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- La priorité est de garantir la
fiabilité des horaires

Enjeu dans le contexte de la

complexité du NFL, et du rattrapage

en cours de mise a niveau des

infrastructures
- Améliorer le niveau de -
. -0
cadencement (souvent 30 min E??
en pointe actuellement) B 175
. . . NB la carte n’inclut ni I'lle- de France ni la Corse ou ne circulent pas de TER
Loglque REM =« prOChaln traln pour Causes premiéres en région Auvergne-Rhéne-Alpes
danS ann min » _quw:;‘::mx:mm 3% .::Cti:j:::::rsonne
Bilan 2019 z:::::::ltéomlogiques
- Augmenter 'amplitude horaire """
Etre compétitif face a la voiture
/@MS_WT u Mouvemen ts sociaux

m Personnels faisant valoir leurs droits de
retrait
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L'important développement d'offre a
globalement atteint les limites des

infrastructures du NFL

?

Principaux dysfonctionnements observés dans U'offre et l'infrastructure

ferroviaires au sein de l'aire métropolitaine Lyon - Saint-Etienne

emms Ralentissements, arréts en pleine voie fréquents
liés au niveau de trafic et aux entrecroisements

@® Points singuliers et/ou débit limité
@ retardant l'exploitation hors situation nominale

©  Garages, dépots engendrant des circulations
techniques en secteur congestionné

l Passages a niveaux dangereux et/ou
sur voies ferroviaires a fort trafic

Saturation de fréquentation en heures
de pointe (matériel)
@  Parcsrelais ferroviaires particulierement saturés

@  Sites de fret ferroviaire en secteur congestionné

‘o

Villefranche-
sur-Sadne

7

Charpenay ®

'. St-Etienne Chateaucreux

12

Belleville-sur-Sadne °

Villars-les-
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Lyon Perrache

Montluel
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+— Lyon Part-Dieu

0 Vénissieux
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Le Péage-de-Roussillon
® g
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\ ,]/f REM, TER : la question de I'envergure

Agences dfurbénis;e
[md@.a.gime;gmm territoriale et de la vitesse
Un « pré-REM » basé sur les Un « pré-REM » basé sur toutes
liaisons TER « périurbaines » les liaisons TER cadencées a
cadencées a 30 min maxi 30 min maxi

»>
Villefranche I
g3
; LS
L'arbresle \ Lozanne % ™

> o>
errachel 5
Fréq. 30/30’ )
Brignais O_ PartDied St-André-
le-Gaz R
.~. Fréq.30/60' g
- o_:
S
It ':_ g
'\ Givors Vienne

St-Etienne

Fréq.30/60"

Fréq.30/60

Chambéry

»
Saint-Alban

Firminy

Actuellement, combinaison de 2 échelles :

- Desserte TER périurbaine (« pré-REM »), centrée sur Perrache
- Desserte TER semi-directe, centrée sur Part-Dieu

13 Vers un REM dans 'AMELYSE ?
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Le réseau AMELYSE actuel

Réseau de transport d'intérét métropolitain

TER semi-directs

Agences d’'urbanisme
Lvon & Saint-Etienne

vers Macon s
St-Paul-de-Varax | TER semi-directs
» . vers Bourg en B.
¥ Roanne S Marlieux-Chatillon et sillon alpin
Le Coteau illefranche- [
DN Ré sur-Sadne. Ambérieu-en-Bugey
\\\ &Y & v ‘ Anse Villars-les-Dombes
N -Germain-
\\\ St-Victor-Thizy au-Mont-d'Or Quincieux St-Marce!
-~ N, Arplepuis Chéxzay—Marcilly Albign St-André-de-Corcy 2 Il\:exxmieux
=[] ivrieux Neuville ; a Valbonne
\‘\,\ Pontcharra- “Lozanne cathanai fonnay Montluel
St-Jodard St—l-orgeux 'Arbresle Riln euxkv Les Ed] JE5S Beynost
N # St-Maurice
Tarare o  Miribel
Sain-Bel St-Romain Crépieux
== Balbigny
LaTourdeS.
Lacroix-Laval .@9
Charbonniéres 0
Le Méridien . N
= Feurs O ‘ @ REX
Boén Francheville \ St Exupéry
- Veénissieux
o Montrond-les-Bains St-Fons N
» Feyzin  priest Ty
Montbrison i St-Quentin F.*
= Veauche - St-Galmier K La Verpilliére . Cosdiay St-André-
St-Romain-le-Puy - Ulsle ¢’Abeau *° lo-Gaz | TER semi-directs
Sury Andrézieux ~ — vers Chambéry
Bonson = Bouthéon P Chasse f;‘lj'prgom La Tour- et Grenoble
| LaFouillouse — Jallieu du-Pin
(] ]
) Terrasse Rive-de-Gier Vienne
Terrasse .
@® =
Carnot @ " St-Chamend TER semi-directs
@, ‘/ vers Avignon
(3
Le Clapier Chateaucreux
> Bellevue
La Ricamarie mai 2021
TER semi-directs = Le Chambon-F.
vers le Puy-en-Velay _# Firminy a
= -w
© PEM connectant TER et axes urbains lourds Agences d'urbanisme
b b 4

Lyon & Seint-Elienne
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Points forts :

- Diamétralisation a travers Lyon, desservie
en 3 points trés complémentaires : Vaise,
Perrache, J. Macé

- Cadencement aux 30 min en pointe
Points d'attention :
- Pas de cadencement hors pointe

- Service et maillage illustrant 'orientation
nord-sud des réseauy, et la faiblesse des
ouvertures est-ouest dans l'aire urbaine

Points de réflexion :

- Desserte de Belleville, voire sud de Vienne
et/ou sud de Givors (dans I'aire urbaine de
Vienne) ?

- La gare de St Fons apparait comme une
« rotule » intéressante dans la perspective de
développements d'axes est-ouest

15

Villefranche — Lyon — Vienne : une
diameétralisation attractive et cadencée...
mais limitée aux heures de pointe

TER semi-directs
vers Macon

Anse

Quincieux

Albigny
Neuville

Feyzin

Sérézin

E Chasse

Estressin
Vienne

¥ TER semi-directs
vers Avignon

© PEM connectant TER et axes urbains lourds

@
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Lyon & Saint-Etienne

Aoit 2020

Agences d'urbanisme
Lyon & Ssint-Etienne
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Les Scot de l'aire métropolitaine
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Points forts :

- Desserte successive de Vénissieux, J. Macé,
Perrache : bonne complémentarité

- Cadencement 30 min en pointe, 60 min en

journée
Points d'attention:

- Service TER trés affecté par la saturation des
voies entre Guillotiére et Grenay (TGV + fret)

Points de réflexion:

- « contre-pointe » a ne pas négliger, pour acces
aux zones d’emplois Est lyonnais / Nord Iséere

- Les gares de St Priest ou Vénissieux
apparaissent comme des « rotules » intéressantes
dans la perspective de développements ouvrant
vers le sud-est et le sud lyonnais

16

St Andreé le Gaz — Bourgoin — Lyon: G
maillage favorable, exploitation fragile sty et

St-Priest
St-Quentin F.

La Verpilliére

Llsle d'Abeau

Cessieu Stfndre-

le-Gaz | TER semi-directs
vers Chambéry
et Grenoble

Bourgoin- La Tour-
Jallieu du-Pin

Aoit 2020

@C

© PEM connectant TER et axes urbains lourds Agence: d'urbanisme
Lyon & Szint-Etienne
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St Etienne - Lyon — Ambérieu: ( =
une diamétralisation technique et partielle gre.gutanisme

Les Scot de l'aire métropolitaine
Lyon - Saint-Etienne

Points forts :

TER semi-directs
vers Bourg en B.
et sillon alpin

- Coté St-Etienne : cadencement élevé (30
min en journée) et forte amplitude horaire

Ambérieu-en-Bugey

- Coté Ambérieu : cadencement 30 min en
pointe, 60 min en journée

- Desserte de Part-Dieu, acces a T3 (et
RhonExpress mais hors tarification) ation longue

- Bon maillage a Chateaucreux avec T2+T3 ¢ i pour le age

Givors-Ville

Rive-de-Gier

O d > O] > U-€
St-Chamond ! a O a 0 2
PC 0 0
Diametralisatio o D
CA - CA . - A CA
O PE
h O E-Ppropo O
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Les Scot de l'aire métropolitaine
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Firminy - St Etienne — Lyon :
double diamétralisation, desserte tres fine

Points forts :

- Cadencement 30 min en
pointe, 60 min en journée

- Trés bon maillage a St-
Etienne, desserte successive de
3 PEM

- Desserte successive d'Oullins
et Perrache

Le Clapier

La Ricamarie
Le Chambon-F.
Firminy

TER semi-directs
vers le Puy-en-Velay

18

Rive-de-Gier

St-Chamond

Givors-Ville

@

Agences d’'urbanisme
Lyon & Saint-Etienne

Points d'attention :

-> Diamétralisation / fusion de
dessertes de I'Ondaine (7 arréts
en 15 km), du Gier, et de la RD du
Rhone (8 arréts en 22km)

- Pas de correspondance
performante vers le nord, le sud-
est et I'ouest lyonnais : faible
complémentarité avec les TER
Chateaucreux — Part-Dieu

Points de réflexion :

- Réfléchir a une desserte
omnibus de la RD du Rhone par
création de liaisons ferroviaires
Condrieu — Lyon, pouvant
décharger en partie la gare de
Vienne ?

Aoit 2020

@C

Agence: d'urbanisme
Lyon & Saint-Etienne

© PEM connectant TER et axes urbains lourds
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Ouest lyonnais : G

Agences o urbanlsme

—onr. 2 branches performantes mais isolées *

Lyon Saint-Etienne

Points forts :

- St Paul — I'Arbresle, meilleur
cadencement de 'AMELYSE (15 min en \
pointe) ; et 30 min en journée pour Sain-
Bel et Brignais

Lozann@

- Connexion efficace a Gorge de Loup o . :

Points d'attention : - ‘ ® ‘ e o e

- Branche Lozanne plus desservie en R égénération de la branche de
direct depuis 2012 0zanne

- St Paul, terminus trop isolé du réseau T prises au-dela de Sain-Be

structurant TCL ot Brignais a préserver po

- Desserte isolée, tant du reste TER que
des lignes fortes TCL et RhonExpress
(pas de correspondances performantes
vers Est, Nord, Sud lyonnais)

Nov. 2020

@C

© PEM connectant TER et axes urbains lourds Agence: d'urbanisme
Lyon & Saint-Etienne
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Boéen — Montbrison — St Etienne: G

Agences d’'urbanisme

r.. Une ligne a transfigurer

Lyon Saint-Etienne

20

Montbrison

St-Romain-le-Puy

Sury

La Fouillouse

Points forts :

- 1 axe avec une demande « latente » : 15 000 navetteurs
Loire Forez vers SEM ; 700 usagers TER / jour

- 2 points complémentaires de desserte de St-Etienne :
Terrasse et Chateaucreux

- Section Boén Montbrison récemment régénérée
Points d'attention :

- Exploitation quotidienne dégradée et partiellement
routiére

- Section Montbrison — St Just encore en block manuel et
manquant de points de croisement

Points de réflexion :

- Opportunité d'1 démarche intégrée urbanisme / mobilité

(Gouyonniére, SCOT, PLUi...)

e

© PEM connectant TER et axes urbains lourds Agence d'urbanlsme

Vers un REM dans 'AMELYSE ?



Roanne — Feurs — St Etienne: (‘:

Agences d’'urbanisme

wen.. Une ligne « sans probléeme » ?

Lyon - Saint-Etienne

21

b Balbigny

= Bouthéon

«® Feurs

«» Montrond-les-Bains

“» Veauche - St-Galmier

Points forts :

- Cadencement 30 min en pointe, 60 min en journée

- 2 points complémentaires de desserte de St-Etienne :
Terrasse et Chateaucreux

Points de réflexion :

- Desserte inter ville omnibus, dont ~40% du trafic est lié
a des pendulaires Forez Est vers St-Etienne. Potentiel de
renfort type REM a investiguer dans le Sud plaine.

Aot 2020

© PEM connectant TER et axes urbains lourds Agence: d'urbanisme
Lyon & Szint-Etienne
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r. Une ligne @ mieux mailler

Lyo - Saint-Etienne

Points forts :

- Cadencement 30 min en pointe, 60 min en
journée

- 3 points complémentaires de desserte de
Lyon : Part-Dieu, J. Macé, Perrache

Points d'attention :

- Exploitation contingentée par les
« entonnoirs » de Sathonay puis St Clair

- Pas de connexion performante avec des
lignes fortes urbaines au nord de Part-Dieu

Bourg — Villars les Dombes — Lyon : (‘:

Agences d’'urbanisme
Lyon & Saint-Etienne

St-Paul-de-Varax

Marlieux-Chatillon

Villars-les-Dombes
St-Marcel
St-André-de-Corcy

Aoit 2020

ale

© PEM connectant TER et axes urbains lourds Agence d'urbanlsme
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\ 7. Roanne - Tarare - Lyon: G
e UNE ligne hybride, en limite de REM 57

yon - Saint-Etienne

Roanne
Le Coteau

™, Régny

. ) . St-Germain-
> St-Victor-Thizy au-Mont-d'Or
- Chazay-Marcilly 1

> Amplepuis Albign!
S e Neu%nIYe

Civrieux
Pontcharra- “Lpzanne
St-Forgeux

Tarare St-Roffain | LArbresle

®

>§\®>ﬂ

Points forts :

- 2 points complémentaires de desserte de Lyon : Vaise et Perrache

Points d'attention :

- Ligne longue (85 km), desservie par trains omnibus et semi-directs, avec des terminus lyonnais différenciés
- Ligne a profil difficile entre Tarare et Régny

- Pas de correspondance performante vers I'ouest lyonnais (ni vers l'est et le sud)

Points de réflexion :

- Potentiel de renfort type REM a investiguer entre Lyon et Tarare (et/ou Azergues ?)



. Un «pré-REM » dans 'AMELYSE ?

pa

Les Scot de l'aire métropolitaine
Lyon - Saint-Etien

Agences d’'urbanisme
Lyon & Saint-Etienne
S Etienne

Les points forts du réseau actuel

e Amélioration du cadencement

e Fréquence actuelle : 30 min en pointe / 60 min en creux

e Une rationalisation et une amélioration des matériels roulants
bien avancées

e Plusieurs poles d'échanges entre TER et réseaux urbains au
cceur de Lyon et St-Etienne

e 1 support unique (OURA), T gamme d’abonnements zonaux (T-
Libr)

Les points faibles du réseau actuel

e Saturation des voies du NFL (St Clair — Guillotiere — Grenay)

e Exploitation dégradée sur certaines lignes TER

e Maillage perfectible avec les autres lignes de transports en
commun

e Peude lignes « diamétralisées » a travers Lyon

e Information voyageurs encore trés fragmentée (plans, horaires,
canaux d'info...)

e Pas de titre unitaire ou journée ; pas de tarification unique

24 Vers un REM dans 'AMELYSE ?




\ /7. Des rabattements en voiture sur les

f - Agences d’'urbanisme
Les Scot de I@'éimspy.ﬁfg{.ﬁ?g gares Souvent maSSlfs Lyon & Saint-Etienne
) AIRE
j METROPOLITAINE Meéthode utilisée : Travaux du SMT-AML restitués dans les cahiers de
LYONNAISE bassin du P.A.I.

syndicat mixte de transports

« Les rabattements pendulaires en voiture sont massifs vers les

gares des 4 aires urbaines de 'AMELYSE
40% des gares sont majoritairement rejointes en voiture

» Le niveau de service TER augmente la pression en
stationnement (trains semi-directs, cadencement élevé...)

» Les aires de chalandise d'accés en voiture de certaines gares
sont tres vastes, et sans réelles alternatives d'accés aux gares

=> La gestion fonciére des P+R de gare, leur densification
verticale et/ou la critérisation de leur accés demeurent des
questions ouvertes dont I'enjeu est fort.

25 Vers un REM dans 'AMELYSE ?




\\ \/f/ Les points d’amélioration a court

; . terme pour une offre de type P teians

« Réseau Express Métropolitain »

* Plan du réseau global (TER, REM, bus...)

* Information unifiée multi support et en temps réel

Des actions
portées par le

» Développements de T-Libr SMT-AML

 Communication pour mieux faire connaitre le réseau

—

* Fiabilisation des offres ferroviaires

32 opérations menées d'ici 2025 (voie L a Part Dieu, renforcements
d’alimentation électrique, 3e voie a quai a Rive-de-Gier...)

 Facilitation du rabattement pour tous les modes (TC,
vélos..) en optimisant le rabattement en voiture
particuliere.

26 Vers un REM dans 'AMELYSE ?
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Lyon & Saint-Etienne

3. Quels sont les potentiels
de déplacements pour un
futur REM ?




Ve : A |
\\ 7. Un constat : au moins 2 échelles de @(C

les;m de I'L;;le métropolitaine rayonnement de l,emp]_Oi Lyon & Saint-Etienne

on - Saint-Etienne

Inter-Scot 2020 - Réflexion réseau express métropolitain multimodal
flux dormicile travail supérieurs a 50 actifs, & destination des grands pdles d'emplois (+ de 10000 emplois)

— Chaque péle d’empiloi
¢ principal (> 10 000 emplois)
' a une aire d’influence
d’abord « locale » (mais
souvent plus large que celle
de leur EPCI)

— Mais Lyon et Villeurbanne
attirent aussi des salariés
tha sur des distances domicile —
i travail tres supérieures

Auxdomicile baval ’K

— Andrézieux

— Saint-Charmond &
Roanne tbert

— Saint-Etienne -
— Et-Quentin-Fallavier

i . . .
— sougonates (C{f =» Besoin de bien articuler
— Bourg-en-Bresse btz 5

TER et REM entre eux (et

Micon

— Villefranche-sur-Sadne : : ] II J 1 =
— Eestevh:étru;:lole de Lyon® HAUTE'[O’ ‘iﬁ\} W 3 0 T aveC IeS I | g nes f? rtes
cometn %L W\AMM AEPPE: urbaines), pour étre
—TER _ : S - E | ) ,

Tache urbaine 5ron, Calure et Cue Eculy, b : . T A attractif aux 2 échelles

3 Périmétre de [INTERSCOT - Vaux-en-Velin, Vénissieux Tournon-sur-Rhine
Source : INSEE 2016 ; Trternent : Epures, 2020
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/f/ ’ Quels sont les potentiels de demande ?

) e o ST ‘ : Agences d’'urbanisme
Méthode utilisée : Caractérisation des déplacements pendulaires Lyon & Saint-Etienne

Leseatdeitg e inpe tane métropolitains, vers les centralités urbaines et les polarités d'emploi

Lyon - Saint-Etienne

- Les bassins d'emploi des coeurs métropolitains
(distances « moyennes »), ou le role des TC est déja
majeur (Lyon) ou encore contenu (St Etienne%, mais qui
devra étre renforcé, apparaissant comme cible
principale d'un « REM »

- Les poles d'emploi locaux (distances « courtes »),
majoritaires, tres dépendants de la voiture : le REM peut
etre attractif pour accéder aux villes moyennes et zones
d’emploi proches des gares

o - Les flux « inter-villes régionales » (distances « longues »)
P peu nombreux mais réels, déja tres captés parles TC : le
RS ferroviaire doit y conforter son role, mais avec des

enjeux différents (fréquence moindre, vitesse + élevée,
confort...) : du TER plutot que du REM ?
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/5/ ’ Exemples-types des potentiels de

e

Agences d’'urbanisme

‘ dem ande Méthode utilisée : Caractérisation des déplacements pendulaires [YoN & SaintEtienne
e e e T oo e métropolitains, vers les centralités urbaines et les polarités d’emploi

Lyon-Villeurbanne, péle
d’emploi de coeur métropolitain,
ou un niveau de service REM
confortera une part modale TC
deja forte

Intar-Sco
T sharici =

LOIRE
A

Part madale T
— mwing de 5% (19)

5 & 155 (49)

154 30% (120)
=304 50% (120)
—plus 0 50% (42) el

o Gares TER

30

Saint-Etienne, bassin d’emploi
de coeur métropolitain avec une
nette marge de progression
pour un REM

Inter-Scot 2020 - Réfle;
9.z doric. = travsil supér 21is

HAUTELOIRE

154 30% (18)
=== 230 & 50% (3)
= plus de 50% (2) ‘

® Gares Toumon-sur-Fhdnes

Le Puyien-Velay vy 2d A

B2 Périmétre de IINTERSCOT
Samncr FIFFORIR, Tuiteresl Futen, 2000

-0 MR 00
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| ’ Exemples-types des potentiels de " (‘:

= dem an d e Méthode utilisée : Caractérisation des déplacements pendulaires o b
Lemimentie SieTE tppelieing métropolitains, vers les centralités urbaines et les polarités d'emploi
S
W, e

Macon, exemple d’une ville R
moyenne, au bassin d’emploi
local, ou le rble du ferroviaire
est restreint a « l'inter-villes »

Vénissieux, exemple d’'un
pole d’emploi local ou le
REM pourrait modérer le
réle pendulaire de la voiture

Inter-Scot 2020 - Réflexion réseau multimodal Inter-Scot 2020 - Réflaxion réseau express métrop
fux domicle ravail supérieuts & 50 actif, 3 destinal mplois (+ de 10 600 emplois) FuislomicTe Vavall scsristrs & 30 acis, ydestination des grands =

olitail
Sles i+ cle 10 008 emplais)

Lons+e-Saunier

JURA

ajit-Claude

Partmads

Vénissieux y { Macon
== moins de 5% (29) 2 G g o et y P = moins de 5% (70)
=52 15% (20) S SNpEL S & i 52 15% (6)

15 4 30% (9) x — LRy 152 30% (2)
=30 4 50% (2) . g { - 3 : 304 50% (1)
= plus de 50% (0) : # = plus de 50% (1)
© Gares TER LA & ¢ o q ® Gares TER

i ! o

—TER \ _ = U5 LlaGrindland —TER Al
I Périmetre de IINTERSCOT. QUGS L2 LTI LA EPérimetre de\'INTERSCOTM i' L
o INSEE, 2016 oot Epures 2020 a3 e Sowree ST, 2016 T ket - s 7070
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